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ФУНКЦІОНАЛЬНІ ОСОБЛИВОСТІ ТРАНСПОРТНО-ДОРОЖНЬОГО КОМПЛЕКСУ 
ХАРКІВСЬКОГО РЕГІОНУ
Стаття присвячена дослідженню транспортно-дорожнього комплексу Харківського регіону. Охарактеризовано складові частини транспортно-дорожнього комплексу представлені в межах області. Виявлено фактори, які впливають на розміщення і функціонування ТДК регіону і його функції. Проаналізовано транспортну мережу Харківщини у порівнянні з іншими областями України. Наведені проблеми розвитку досліджуваного комплексу та орієнтовні заходи по їх вирішенню.
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Постановка проблеми. Транспорт є найважливішою галуззю, яка відіграє важливу роль в підвищенні конкурентоспроможності національної економіки і виступає матеріальною основою розвитку внутрішніх і зовнішніх економічних зв’язків країни. Транспорт забезпечує процеси виробництва і транспортування продукції, тобто обумовлює зв'язок між виробництвом та споживанням, в межах різних галузей та територіальних утворень.

Транспорт є визначальним фактором розміщення продуктивних сил і формування галузевої структури виробництва, має велике значення для розв’язання соціально-економічних завдань. Без розвиненої транспортної системи і, в першу чергу, інфраструктури – важливого критерію високого рівня організації економічних відносин, фактора сталого розвитку виробництва та прискорення інтеграційних процесів, неможливо забезпечити економічне зростання економіки України.

Окремі види транспорту не функціонують цілком ізольовано, вони є складовими єдиної транспортної системи. Транспортна система – є територіальним поєднанням взаємопов’язаних видів транспорту та транспортної інфраструктури, які задовольняють потреби різних галузей господарського комплексу і населення в процесі транспортування вантажів та пасажирів [3]. Важливість цього процесу важко недооцінити, тому питання дослідження транспортно-дорожнього комплексу (ТДК) регіону є актуальним. Своєчасність такого дослідження пов’язана ще і з кризовою ситуацією, яка склалася в транспортній системі України загалом та Харківському регіоні зокрема.
Метою статті є огляд соціально-економічних аспектів функціонування ТДК Харківського регіону та визначення основних напрямків їх розвитку. 
Виклад основного матеріалу. Система ТДК об’єднує наступні види транспорту: 

– наземний (залізничний, автомобільний, міський громадський); 

– водний (річковий та морський); 

– повітряний (авіаційний); 

– трубопровідний. 

Система ТДК Харківського регіону представлена наземним (залізничним, автомобільним, трубопровідним, громадським) та повітряним транспортом, кожен з яких має свої переваги і недоліки, виконує певне функціональне призначення, характеризується специфічними особливостями розвитку.
Якщо окремо розглядати складові частини транспортно-дорожнього комплексу Харківського регіону, то доцільно розпочати з автомобільного транспорту, оскільки саме йому належить найбільша частка у перевезеннях як вантажів, так і пасажирів у Харківській області.

Автомобільний транспорт складається з автомобільної інфраструктури (шляхи, мости, тунелі, транспортні розв’язки, автостанції, автовокзали та ін.) та рухомого складу: (автомобілі (легкові та вантажні), автобуси, мікроавтобуси та спеціальний рухомий склад (санітарні, пожежні автомобілі, автомобільні крани тощо) [5].
Залізничний транспорт Харківського регіону в свою чергу складається із залізничної інфраструктури, яка представлена транспортною мережею і супутньої інфраструктури та рухомого складу. До транспортної мережі входять залізничні під’їзні колії, колійне, вагонне, локомотивне, вантажне, пасажирське господарства тощо, а до супутньої інфраструктури – сигналізація, зв'язок, водопостачання, з усіма будівлями і спорудами, що забезпечує безперервну та ефективну роботу залізничного транспорту. Рухомий склад залізниць складається з локомотивів (тепловози, електровози), вагонів (пасажирських та вантажних) та спеціального рухомого складу (вагони-майстерні, пожежні потяги тощо.) [1].

Трубопровідний транспорт Харківського регіону представлений трубами різного діаметру та  компресорними станціями. Це порівняно молодий вид транспорту, але такий, що характеризується високими темпами розвитку. Розпочав свою історію з побудови магістрального газопроводу від Шебелинського родовища газу. Територією області проходять газопроводи: Шебелика – Харків, який був продовжений до Бєлгорода, Брянська і у 1959 році приєднаний до газопроводу Дашава – Київ – Москва, Шебелинка – Дніпропетровськ – Кривий Ріг – Одеса з відгалуженнями до Запоріжжя, Нікополя, Миколаєва, Херсона, Шебелинка – Полтава – Київ, Шебелика – Острогожськ.
Повітряний транспорт складається з авіаційної інфраструктури (аеропорти, аеродроми та ін.) та з парку повітряних суден (літаки, гвинтокрили тощо).
Міський громадський транспорт представлений електричним транспортом, автобусами та маршрутними таксі.
Розглядаючи систему транспортно-дорожнього комплексу регіону можна визначити фактори, які впливають на його розміщення та функціонування. Це:

– базовий стан транспортної галузі;

– науково-технічний прогрес;

– капітальні вкладення, спрямовані на інноваційний розвиток транспорту;

– розвиток міжгалузевих та міжтериторіальних зв’язків;

– розміщення вантажоутворюючих галузей промисловості, сільського господарства, будівництва тощо в регіоні;

 – рівень розвитку промисловості;

– політика держави в сфері оподаткування, тарифо- і ціноутворення тощо;

– рівень екологічного забруднення та ін.

Поряд з впливами на систему ТДК вищеозначеної сукупності факторів, сама система може впливати на: 

– економічний розвиток регіону; 

– інвестиційну привабливість суб’єктів господарювання і територіальних утворень регіону; 

– забезпеченість населення якісними транспортними послугами; 

– конкурентоспроможність та екологічний стан регіону; 

– економічне зростання та наповнення місцевого бюджету;

– обороноздатність країни тощо [4].

Краще зрозуміти сутність системи ТДК регіону можна через її функції: економічну, соціальну, оборонну, інтеграційну, стимулюючу, політичну та культурну. 

Економічна функція заключається в тому, що транспорт виступає ланкою будь-якого виробництва і матеріальною базою для спеціалізації та кооперації підприємств, забезпечує своєчасну доставку сировини і матеріалів з пунктів виробництва до пунктів призначення.

Соціальна функція проявляється в забезпеченні широких верств населення доступними, надійними, економічними транспортними послугами.

Оборонна функція транспорту реалізується в тому, що він виступає засобом матеріально-технічного забезпечення збройних сил України.

Інтеграційна функція сприяє інтеграції ТДК у світовий транспортний простір, залученню нових технологій та забезпеченню розвитку транспортної системи та національної економіки.

Стимулююча функція проявляється у здійсненні ефективної діяльності суб’єктів господарювання, заохоченні до розширення виробництва, створення нових послуг, використання новітніх технологій та досягнення конкурентного рівня розвинутих країн.

Політична функція – забезпечення геополітичних зв'язків між окремими країнами та регіонами.

Культурна функція транспорту полягає в тому, що він виконує роль матеріальної бази для об’єднання регіонів, країн та обумовлює спілкування між людьми [5].

До транспортно-дорожнього комплексу крім різних видів транспорту входить ще й мережа шляхів сполучення. Мережа шляхів сполучення - сукупність усіх шляхів, що зв’язують населені пункти країни чи окремого регіону, забезпечуючи виконання транспортних послуг.
Транспортна мережа є дуже важливим елементом кожного виду транспорту, що характеризує рівень потенційної транспортної забезпеченості держави або окремої території. Обсяг транспортної роботи визначають густота мережі, її конфігурація, пропускна і провізна спроможність окремих напрямків. Формування транспортної мережі, її видова структура, густота шляхів сполучення як загалом так і окремих видів транспорту, проходження основних магістралей визначаються галузевою структурою господарства, його виробничою спеціалізацією, територіальною організацією, густотою населених пунктів, особливостями історичного розвитку, природними умовами, а також економіко-географічним положенням території країни або її регіонів [2].
Харківський регіон має сприятливі передумови для формування і розміщення транспортної мережі. Так, галузева структура господарства регіону та його територіальна організація, рівнинний рельєф, вигідне економіко-географічне положення визначили розвиток і розміщення автомобільного, залізничного, трубопровідного транспорту. До транспортної мережі шляхів регіону відносяться автомобільні дороги, залізничні лінії, повітряні лінії, трубопроводи. Довжина шляхів сполучення наведена у таблиці 1.
Таблиця 1

Довжина шляхів сполучення Харківського регіону (км) [6]
	
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008

	Експлуатаційна довжина залізничних колій загального користування
	1512
	1512
	1512
	1512
	1512
	1512
	1512
	1512
	1512

	Автомобільні дороги загального користування
	9535
	9535
	9543
	9543
	9551
	9551
	9563
	9571
	9608

	з них з твердим покриттям
	9216
	9232
	9233
	9235
	9255
	9264
	9281
	9303
	9366

	Тролейбусні шляхи загального користування (в однопутному обчисленні)
	272
	272
	272
	272
	272
	273
	272
	269
	269

	Трамвайні колії загального користування (в одноколійному обчисленні)
	249
	249
	248
	248
	248
	247
	239
	237
	231

	Метрополітенні колії загального користування (в двоколійному обчисленні)
	33
	33
	33
	33
	36
	36
	36
	36
	36


З таблиці видно, що експлуатаційна довжина залізничних колій загального користування за період з 2000 року по 2008 рік не змінилася і цей факт свідчить про сталість, але не показує розвиток, а значить збільшення цього показника. Довжина автомобільних доріг загального користування з твердим покриттям за розглядуваний період зросла на 150 км. В цьому випадку добре простежується позитивна тенденція у зростанні довжини автодоріг, а значить збільшенні їх щільності в регіоні, а від так – більшій продуктивності роботи автомобільного транспорту у перевезеннях як пасажирів, так і вантажів. Довжина тролейбусних доріг була найбільшою у 2005 р., проте до 2008 р. вони скоротилися на 4 км. Довжина трамвайних колій загального користування за досліджуваний період зменшилася на 18 км. Як можна помітити зміни не значні, проте тенденція зі спаду показника довжини шляхів сполучення електротранспорту загалом є негативним явищем, оскільки транспорт на електротязі в порівнянні з автомобільним є набагато екологічно безпечнішим. А, як відомо, погіршення екології зростаючих міст є найбільшою проблемою їх жителів. Ситуацію з електротранспортом покращує незначний ріст метрополітенних колій, який складає 3 км.

Харківська область має одну з найбільших експлуатаційну довжину залізничних колій загального користування по Україні після Донецької і Дніпропетровської областей. А неодмінною складовою характеристики транспортної мережі регіону є дані щільності шляхів сполучення Харківського регіону (рис. 1).
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Рис. 1. Щільність шляхів сполучення загального користування (побудовано автором за даними [6])

З таблиці видно, що за останній час (2000-2008 рр.) щільність залізничних колій загального користування в межах регіону не змінилася і тримається на показнику 48 км/тис.км2, тоді як по країні він складав 37,7 км/тис. км2. Якщо порівнювати його з іншими регіонами України, то Харківська область разом з Дніпропетровською та Закарпатсько займає четверте місце після Донецької, Львівської, Чернівецької областей.

Щільність автомобільних доріг з твердим покриттям зросла за досліджуваний період на 2 км/тис.км2 і становить 296 км/тис.км2. Середня густота автомобільних доріг з твердим покриттям по Україні складає 281 км/тис.км2. В межах всієї країни Харківський регіон за цим показником знаходиться на дев’ятому місці після Львівської, Тернопільської, Чернівецької, Хмельницької, Вінницької, Полтавської, Донецької, Івано-Франківської областей. В межах Харківської області найбільшу щільність автомобільних доріг з твердим покриттям мають: Коломацький, Валківський, Сахновщинський райони (365 – 425 км/тис.км2), а найменшу – Вовчанський, Дворічанський, Краснокутський райони (226 – 252 км/тис.км2).
Перед транспортним комплексом України загалом та транспортною системою Харківського регіону зокрема все частіше постають проблеми, пов’язані з новими завданнями, що постали перед транспортом в умовах пожвавлення реального сектору економіки та зростання попиту на транспортні послуги, активізації процесів інтеграції ТДК України до європейської та світової транспортних систем. Крім того, наша держава ставши однією з країн, що приймає у себе чемпіонат з футболу Євро – 2012, а Харківська область – один із матчів в його межах, зіткнулася з великою кількістю проблем. Однією з яких є проблема реконструкції та удосконалення об’єктів транспортно-дорожнього комплексу регіону.
За оптимістичними прогнозами очікується щорічне зростання попиту на транспортні послуги на 4-5 %, обсяги перевезень вантажів і пасажирів неодмінно зростуть в середньому у 1,5 рази. На сьогоднішній день транспортна система України та Харківського регіону не готова забезпечити перевезення таких обсягів. Внаслідок низького інвестиційного потенціалу ТДК збільшується зношення технічних засобів, погіршується їх структура, зростає негативний вплив діяльності транспорту на навколишнє природне середовище та здоров’я людини. Все це разом знижує якість транспортного обслуговування підприємств і населення.
Серед основних проблем які стоять перед транспортом та ТДК України і Харківського регіону можна виділити наступні:
· недостатнє оновлення основних фондів всіх видів транспорту;

· низький рівень міжгалузевої координації у розвитку транспортної інфраструктури, що призводить до роз’єднання основного транспортного простору, нераціонального використання ресурсів і зниження використання ресурсів транспорту;

· низький рівень використання геополітичного положення України та можливостей її транспортних комунікацій для міжнародного транзиту вантажів територією України і Харківської області зокрема [2].
Але ТДК Харківського регіону має ще ціла низку проблем, які потребують свого вирішення, оскільки це має важливе значення не тільки для транспорту регіону, але й для ефективного функціонування виробничої та соціальної сфер всієї країни. Крім того, останнім часом все більшої ваги набуває роль транспорту у розвитку зовнішньоекономічних зв’язків, зокрема Харківщини і Російської федерації. І тут важливим аспектом є реалізація інтеграційної політики щодо входження України в спільний транспортний простір СНД.
Все це визначає необхідність здійснення комплексу заходів, розрахованих як на близьку, так і далеку перспективу, які б забезпечували розвиток транспортно-дорожнього комплексу у тісному поєднанні з процесами, що відбуваються у світовій та вітчизняній соціально-економічних сферах, сприяли розвитку розміщення продуктивних сил країни та соціальної мобільності населення. 
Серед основних завдань, які потребують свого вирішення можна виділити наступні:
· забезпечення безпечного функціонування транспортно-дорожнього комплексу та зниження негативного впливу транспорту на навколишнє природне середовище;

· формування і забезпечення ефективного функціонування національної мережі міжнародних транспортних коридорів, поєднання їх в єдину систему транспортної мережі міжнародного значення з продовженням до пунктів зародження та погашення вантажопотоків експортних та імпортних вантажів, використання переваг географічного положення України для залучення транзитних вантажопотоків євроазіатського та інших перспективних напрямків міжнародної торгівлі;
· залучення інвестицій [2].

Для забезпечення стабільної і рентабельної роботи пріоритетними завданнями розвитку залізничного транспорту можуть стати:

· проведення гнучкої тарифної політики;

· впровадження комбінованих перевезень, інформаційних та логістичних технологій;

· організація швидкісного пасажирського руху [1].

Пріоритетний розвиток має бути забезпечений і дорожньому господарству як одній з найбільш важливих та найменш розвинутій складовій транспортної системи. Основним завданням має стати створення розвинутої транспортної мережі автомобільних доріг, що сприятиме стабільному соціально-економічному розвитку держави, інтеграції України до європейської спільноти, стимулюванню розвитку цілого ряду галузей промисловості, створенню нових робочих місць і вирішенню соціальних проблем, розвитку регіонів. 
Діяльність автомобільного транспорту буде спрямована на вирішення наступних завдань:

· підтримання в належному стані мережі автомобільних доріг з твердим покриттям з одночасним підвищенням їх технічного рівня та пропускної здатності;

· будівництво нових та реконструкція існуючих автодоріг, які співпадають за напрямками з міжнародними транспортними коридорами, інтеграція автомобільних доріг України в міжнародну мережу;

· забезпечення під’їздів до всіх населених пунктів [2].
На даний момент, у зв’язку з чемпіонатом по футболу 2012 року, особлива увага приділяється об'єктам інфраструктури міста та області, зокрема, ремонту та реконструкції доріг. Планується також закупити автобуси ЛАЗ вітчизняного виробництва, що повністю задовольнять потреби населення та вболівальників у перевезеннях в межах міста. Закупівля швидкісних поїздів іноземних компаній допоможе швидко і комфортно здійснювати переїзди між містами задіяними у чемпіонаті.

На авіаційному транспорті повинен забезпечуватися попит на внутрішніх і міжнародних авіалініях та якісне обслуговування повітряного руху у повітряному просторі України. Це можливо за умови оновлення парку повітряних суден на нові та економічні, розширенні внутрішніх повітряних ліній, розвитку мережі вузлових аеропортів. На сьогоднішній день в міжнародному аеропорті «Харків» вже майже закінчений новий термінал, йдуть роботи по будівництві нової злітно-посадкової смуги.

Висновки. Дослідження показали, що система ТДК Харківського регіону характеризується специфічними особливостями розвитку та виконуваними функціями, суттєво впливає на соціально-економічний розвиток регіону. Крім того, на транспортно-дорожній комплекс регіону впливають ряд факторів, серед який чи не найважливішими можна назвати капітальні вкладення, спрямовані на інноваційний розвиток транспорту і розвиток міжгалузевих та міжтериторіальних зв’язків. Аналізуючи транспортну мережу Харківщини виявлено, що область має сприятливі передумови для її формування та розміщення, в результаті Харківська область значно перевищує середньоукраїнські показники довжини та щільності шляхів сполучення. Проте нормальному функціонуванню ТДК Харківського регіону заважає велика кількість проблем, переважно фінансового та управлінського характеру, які потребують швидкого вирішення, адже багато в чому саме від транспорту залежить функціонування виробничої і соціальної сфер як окремо взятого регіону, так і всієї країни.
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