УДК 911.3

Отечко С. А.

керівник – д. геогр. н., проф. Нємець К. А.

Харківський національний університет імені В. Н. Каразіна

ТЕРИТОРІАЛЬНА ОРГАНІЗАЦІЯ АВТОМОБІЛЬНИХ ДОРІГ ХАРКІВСЬКОГО РЕГІОНУ

Харківський регіон займає одне з чільних місць в єдиній транспортній системі країни. Він володіє досить значним транспортно-географічним потенціалом. Проте ці переваги практично не використовуються. Тому постає проблема наукового пошуку пов’язана з виробленням оптимізаційних заходів щодо покращення організаційно-функціональної складової транспортного сполучення. Основою таких досліджень може бути аналіз територіального поширення автомобільних доріг конкретного регіону.
Територією двадцяти одного району Харківської області в різних напрямках проходять міжнародні та національні автомобільні дороги, що свідчить про особливості зовнішніх зв’язків міжнародного та загальнонаціонального значення розглядуваного регіону (рис. 1). Так, більшість автодоріг в межах регіону пролягають з північного-сходу на південний-захід 45° (225°) і навпаки (табл. 1). Такий напрямок поширення автодоріг зумовлений прикордонним положенням Харківського регіону. Автомобільні дороги даного напрямку поєднують Російську Федерацію (м. Москва) з південними регіонами України, зокрема з Автономною Республікою Крим (м. Сімферополь). Крім того, досить велика кількість доріг міжнародного та національного значення проходять з північного-заходу на південний-схід 315° (135°) і навпаки. Цей напрямок важливий, оскільки поєднує автошляхами відповідної категорії північні регіони та столицю України з Донбасом, а також Харківський регіон (м. Харків) з Російською Федерацією (м. Ростов-на-Дону) через Донбас [1, 2].

Таблиця 1
Напрямки та протяжність автомобільних доріг з твердим покриттям в межах Харківського регіону (розраховано автором)
	Напрямок

(градуси)
	Протяжність автомобільних доріг (км)

	
	міжнародних та національних
	регіональних та місцевих

	0 (180)
	278
	1517,5

	45 (225)
	340,5
	1889,5

	90 (270)
	157,5
	1385

	135 (315)
	322,5
	1891
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Рис. 1. Напрямки міжнародних та національних автомобільних доріг в межах Харківського регіону (побудовано автором)
Ситуація з поширенням автомобільних доріг регіонального та місцевого значення дає змогу дослідити їх територіальні особливості в межах регіону (рис. 2). Так, найбільша протяжність розглядуваних автошляхів зосереджена у напрямку з північного-заходу на південний-схід 315° (135°) і навпаки. Автомобільні дороги, що пролягають з північного-сходу на південний-захід 45° (225°) і навпаки, характеризуються також значною протяжністю. Причиною цього є те, що обласний центр м. Харків розташований в північній частині області, а переважна більшість районів в південній. Оскільки м. Харків є адміністративно-територіальним центром, розвинутим у соціально-економічному відношенні, тому виникає значний ефект притягання ресурсів різного роду та населення районів для задоволення своїх найрізноманітніших соціальних потреб.
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Рис. 2. Напрямки регіональних та місцевих автомобільних доріг в межах Харківського регіону (побудовано автором)
Отже, територіальна організація автомобільних доріг Харківського регіону зумовлена щонайменше двома складовими. Перша складова – зовнішні зв’язки як міжнародні, так і між регіонами країни. Друга складова – внутрішньорегіональні особливості. В зв’язку з цим, оптимізаційні заходи мають бути спрямовані на покращення якості автодоріг, в першу чергу, міжнародних та національних та придорожнього сервісного обслуговування. Але вирішення проблемних моментів потребує і мережа регіональних та місцевих автомобільних доріг. І в цьому напрямку актуальним постає потреба сполучення сільських населених пунктів з обласним центром через райцентри на відповідному транспортно-технічному рівні.
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