УДК 911.3
А.В. Мазурова
Науковий керівник – канд. геогр. наук, доц. Ю.Ю. Заволока 
Харківський національний університет імені В.Н. Каразіна
ДО ПИТАННЯ ТРАНСПОРТНОЇ ДОСТУПНОСТІ ОБ’ЄКТІВ СОЦІАЛЬНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ
(НА ПРИКЛАДІ ПОЛОГОВИХ БУДИНКІВ М. ХАРКОВА)
На даному етапі розвитку суспільства та держави транспортна мережа, маршрути та система транспортних послуг є не досконалою. У більшості випадків мешканець або гість міста не має змоги дістатися до потрібного важливого соціального об’єкту через нелогічність маршрутів, конфігурація яких орієнтована лише на заробіток коштів власником, а не на соціальну користь для людини.
Саме тому суспільство висуває нові вимоги до транспортної системи міста, населення потребує оптимізованих маршрутів, за допомогою яких можна було б дістатися до будь-якого об’єкта соціальної сфери з мінімальною витратою часу та коштів. У реаліях сьогодення, коли людина виходить на перший план у будь-якій сфері господарювання, є велика потреба у вивченні взаємозв’язку транспортного комплексу та ряду транспортних послуг з соціальною інфраструктурою з боку суспільної географії.
Основний фактор, що свідчіть про продуманість транспортної мережі міста, це транспортна доступність необхідних об’єктів соціальної інфраструктури. Транспортна доступність – це системний індикатор просторових можливостей суспільства, що реалізується завдяки транспортній інфраструктурі, котрий оцінює конкурентоздатність різних місцеположень; показник витрат часу на транспортний зв'язок між різними пунктами в межах системи групового розселення [1].
На думку автора, одним з найважливіших об’єктів соціальної інфраструктури є пологовий будинок, головною функцією якого є забезпечення відтворення населення.
Послугами такого специфічного закладу, як пологовий будинок, користується специфічна когорта населення – вагітні жінки, молоді мами, безпосередньо новонароджені діти, жінки з гінекологічними хворобами. За статистикою за час вагітності майбутня мама відвідує пологовий будинок у середньому 10-13 разів (консультації, пологи), саме тому транспортна доступність такого закладу повинна буди максимально зручною, тому що більша кількість населення нашої держави не має власного засобу пересування або коштів на таксі, користується громадським транспортом.
У межах м. Харкова знаходиться 10 пологових будинків; 9 з них є пологовими будинками міського значення та 1 – обласного (на даний момент не працює). Територіальний розподіл пологових будинків є неоднорідним: у 2 адміністративно-територіальних районах не розміщені пологові будинки (Комінтернівському та Фрунзенському), у 3 адміністративно-територіальних районах знаходиться по 2 пологових будинки ( у Московському, Ленінському, Дзержинському районах). У центральній частині міста спостерігається скупчення пологових будинків та майже їх відсутність на окраїнах та всередині районів. Таким чином, у жителів центральної частини міста є більша вірогідність обрати потрібний пологовий будинок, який до того ж буде знаходитися неподалік від дому.
За рівнем забезпеченості (кількість населення на один пологовий будинок) лідирує Ленінський та Червонозаводський райони, найменш забезпечений – Київський район. Таке явище можна пояснити невеликою кількістю населення в районах з високими показниками та більшою кількістю пологових будинків. Попри те, що у Комінтерновському та Фрунзевському районі не має пологових будинків, вони стоять на одному рівні по забезпеченості з Орджонікідзевським (1 пологовий будинок) та Московським (2 пологових будинки) районами, через невелику кількість населення.

Основою дослідження транспортної доступності пологових будинків м. Харкова стали наступні вихідні дані:

1. Для кожного пологового будинку було визначено кількість видів та маршрутів, якими можна до них дістатися (були визначені за допомогою Інтернет-ресурсів [2, 3] та перевірені автором на місцевості);

2. Були вирахувані середні значення часу, за який можна дістатися до об’єкту (прямуючи та повертаючись з найближчої станції метро до пологового будинку автор засікав час та вираховував середні значення);

3. Була визначена вартість проїзду за кожним маршрутом транспорту (за допомогою Інтернет-ресурсів [2,3] та перевірені автором на місцевості);

4. Проаналізувавши всі попередні фактори, був визначений найкоротший та найдоступніший шлях до кожного з пологових будинків від найближчої станції метро та складена відповідна база даних по кожному пологовому будинку.
Отже, проаналізувавши всю зібрану інформацію, були визначені деякі аспекти транспортної доступності пологових будинків м. Харків.

Найкоротший за часом та відстанню та найдоступніший за коштами виявився шлях від базової станції метро до пологового (лінійного) відділення дорожньої клінічної лікарні (приймає лише співробітників підприємства «Південна залізниця») та пологового відділення при обласній клінічній лікарні (тимчасово зачинений). Таким чином бачимо, що пологові будинки, які мають найкращу транспортну розв’язку є не функціональними (№8,10).

Найбільша різноманітність маршрутів та видів транспорту, якими можна дістатися є характеристикою пологового (лінійного) відділення дорожньої клінічної лікарні та пологового будинку № 5 (сім маршрутів трамваю, п’ятнадцять маршрутів автобусу, один маршрут тролейбусу та метро).
Найдовший за відстанню та найдорожчій за коштами виявився шлях від базової станції метро до пологових будинків № 2, 4, 6, 7 та 9. 

Також, треба зазначити, що проїзд до Медичного центру акушерства, гінекології та репродуктології (№9) вираховувався від станції метро «Холодна гора», яка не є центральною станцією метро, є кінцевою на Холодногірсько-заводські лінії метро, шлях до пологового будинку № 6 вираховувався від станції метро «ХТЗ» (передостання на Холодногірсько-заводські лінії метро) – саме ці пологові будинки обслуговують окраїни районів міста (Жовтневого та Орджонікідзевського відповідно). Найменш доступними за транспортною розв’язкою, є пологовий будинок № 6 та 9: від станції метро лише по два маршрути автобусу.

До 5 пологових будинків міста можна дістатися лише за однією схемою проїзду ( автобус, пішки або метро, пішки) (№ 4, 3, 6, 7, 9). Це явище значно погіршує транспортну доступність цих об’єктів.

Таким чином, провівши аналіз транспортної доступності пологових будинків м. Харків, треба зазначити, що вона є незручною для пересічного громадянина. Велика скупченість пологових будинків у межах центру міста, мала забезпеченість багатьох районів цими об’єктами змушує жінок утримуватися від походів до лікаря, що є обов’язковими. Потребується термінова реорганізація комплексу із застосуванням методів міської логістики, районного планування та безперечно суспільної географії.
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